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Sammanfattning

K W Bruun Autoimport AB (nedan kallad ”Svenska Peugeot™) pastar i sin marknadsforing (se
Bilaga 1) att etanol ar mindre miljévanligt som drivmedel for bilar &n drivmedlet diesel samt
att anvandandet av etanol som drivmedel for bilar leder till att skog i Amazonas avverkas.

Svenska Peugeot pastar vidare att det inte skulle ga att producera tillrackligt med etanol i



Sverige for att for att klara av ett potentiellt framtida etanolbehov for etanolbilar. Samtliga

pastaenden &r felaktiga och dgnade att verka vilseledande for konsumenter.

Peugeot

Peugeot &r en fransk biltillverkare. Svenska Peugeot &r generalagent for Peugeot i Sverige.
Tillsammans med systerbolaget (KW Bruun Import A/S) ingar Svenska Peugeot i den danska
KW Bruun Scandi- koncernen som ansvarar for import, férsaljning, service och
reservdelsdistribution for Peugeot i Sverige och Danmark. Svenska Peugeot marknadsfoér och
séljer bland annat dieseldrivna bilar. Svenska Peugeot marknadsfor och saljer aven

bensindrivna bilar.

Etanol och andra drivmedel

Etanol tillverkas idag av odlade grodor sdsom t e x vete, majs och sockerrdr, och i en nara
framtid fran lignocellulosa fran skogen och jordbruksavfall. Etanol kan tillverkas i stora
mangder bade Sverige som utomlands. For narvarande sker den effektivaste tillverkningen av
etanol fran sockerror i Brasilien. Det beror dels pa att sockerror (och biomassa generellt) som
odlas i tropiska och subtropiska regioner vaxer mer effektivt &n biomassa som odlas i
tempererade klimat som i Europa och Nordamerika. Dessutom &r sockerrér en groda som har
exceptionellt effektiv fotosyntes och pa sa satt omvandlar solenergi till biomassa, med upptill
100% nettoreduktion av fossil CO2.

Etanol som drivmedel i bilar utgor ett miljovanligare alternativ till bensin och diesel da
anvandningen av etanol kraftigt minskar de fossila koldioxidutslappen. Etanol &r ett fornybart
drivmedel, till skillnad fran energikéllor utvunna ur olja, sdsom bensin och diesel. EU har
uppsatt som malsattning att 2 % av branslena som transportdrivmedel (raknat pa
energiinnehallet) skall utgoras av biodrivmedel 2005 och 5,75 % 2010 (etanol &r det
viktigaste biodrivmedlet).



Diesel utvinns ur raolja. En ny dieselbil forbrukar mindre bransle och slapper ut mindre
koldioxid &n en jamforbar ny bensindriven bil, men en dieselbil sl&pper ut betydligt mer fossil

koldioxid per kilometers bilkérning an en jamfdrbar etanoldriven bil.

Svenska Peugeots marknadsforing

Svenska Peugeot gor pa sidan 2 i DN den 7 december 2005 féljande pastaende i rubriken till
annonsen "Vill du skona miljon och planboken? Kor diesel och hall dig borta fran spriten.”
Betydelsen av detta pastaende maste for en konsument vara att diesel & mer miljovanligt an

etanol som drivmedel i bilar.

Svenska Peugeot pastar vidare i annonsen i DN att ”Nér det géller etanol kan vi bara
producera en liten mangd fran svenska ravaror. Och hur vettigt ar det egentligen att hugga ner
skog i Amazonas for att vi i Sverige ska kora "miljovanligt”? Betydelsen av detta pastaende
maste for en konsument vara att skog, och mer specifikt, regnskog avverkas for att producera

etanol.

Vederhaftigheten i Svenska Peugeots marknadsforing

Pastaendet om att diesel ar mer miljovanligt an etanol stammer inte. Te x kan det papekas att
om en jamforelse gors avseende andelen koldioxidutslapp kan det konstateras att en
etanoldriven bil (te x Ford Focus) slapper ut halften sa mycket fossil koldioxid som de

dieselbilar som Svenska Peugeot listar i annonsen pa sidan tva i DN.

Pastaendet om att regnskog avverkas for att tillverka etanol ar vilseledande och direkt
felaktigt. Tillverkningen av Etanol i Brasilien sker av sockerror fran etablerade plantager,
normalt belagna ca 300 mil sder om Amazonas regnskog. Mot den bakgrunden ar pastaendet
lika riktigt som det skulle vara att pasta att utbyggnaden av skidbackar i Norden hotar
olivtraden i sodra Europa. Etanol tillverkas dessutom &ven av andra grédor &n sockerrér och

pa andra platser i varlden, t ex fran dverskottsvete i Sverige.



Pastaendet att det inte skulle ga att producera tillrackligt med etanol i Sverige for att klara av
ett potentiellt framtida etanolbehov for etanolbilar &r felaktigt. Som ndmnts ovan sker for
narvarande den mest effektiva produktionen av etanol i varma klimat och mer specifikt i
Brasilien. Det ar saledes billigare att producera i andra lander &n Sverige, men produktion i
Sverige ar fullt mojlig, och sker, om &n till en nagot hdgre kostnad. Etanol kan t e x tillverkas
av skogsravara, en ravara som Sverige har gatt om. Att den nu effektivaste tillverkningen sker
utanfor Sverige ar inte detsamma som att det inte skulle ga att tillverka all efterfragad etanol i

Sverige.

Meningen antyder eventuellt dven att det skulle kunna uppsta en bristsituation av etanol. Det
skall i det avseendet anmarkas att de nya bilar som saljs nu ska rulla i 15-18 ar. Under den
tidsperioden ar det storre risk att de som koper Peugeots dieselbilar far uppleva fysisk brist pa
bransle an de som valjer en flexibel bil som bade kan kéras pa etanol och bensin.

Resultatet av Svenska Peugeots marknadsforing

De felaktiga pastaenden som Svenska Peugeot gor i sin marknadsforing vilseleder
konsumenterna som riskerar att gora sina inkopsbeslut pa felaktiga premisser. Detta kan
dessutom ha en negativ effekt for tillverkare och forséljare av etanolbilar, tillverkare och
forséljare av etanol, tillverkare och utvecklare av komponenter till etanolbilar och allra

viktigast var framtida miljo.

En av de absolut avgorande anledningarna for stat och kommuner att framja och konsumenter
att vélja etanoldrivna bilar ar att dessa ar miljovénligare &n bilar drivna av fossila branslen.
Felaktiga pastaenden om miljoeffekterna av etanoldrivna bilar jamfort med dieseldrivna bilar
kan dock pa ett avgorande satt missleda konsumenterna avseende detta. Av naturliga skal ar
det dessutom just de konsumenter som dvervéger att kdpa etanoldrivna bilar sarskilt
paverkbara av miljorelaterade argument. Pastaenden om att etanol har en koppling till
avverkning av kanslig skog, och i synnerhet av regnskogen i Amazonas kan antas ha en

sarskilt stark paverkan pa just dessa konsumenter.



Vilseledandet av konsumenterna &r dessutom sarskilt allvarliga eftersom bilbranschen nu ar
inne i en period av teknikskifte, dar det &r mycket viktigt for vissa tekniker att bli etablerade
och kunna na kritiska volymer saval for att kunna na stordriftsfordelar i produktionen,
distribution av drivmedel samt for att uppna en allman acceptans i marknaden. | detta skede &r
det extra viktigt att konsumenterna inte vilseleds, da beslut som fattas nu kan antas ha stor

betydelse pa hur branschen utvecklas i framtiden.

For BioAlcohol Fuel Foundation
Ornskoldsvik den 9 December 2005

Per Carstedt

Bilaga
Kopia av sida 2 i Dagens Nyheter



