aturligtvis har vi en lokal trend
ocksad i Sverige i host — och den
heter gasbilar.

Den ér inte for mig.

Jag tycker att gas &r kréngligt, dyrt och
att miljoeffekten &r sisadar.

Med detta stiller jag mig mot de mak-
tiga intressen som star bakom hostens
gastrend.

Eon, som driver saken hardast, ar
varldens storsta privata energiforetag,
med verksamhet i Europa, USA och
Ryssland. Nationellt dr saval Ryssland,
med sin planerade gasledning genom
Ostersjon, som Norge oerhért intresse-
rade av att silja sin gas.

Plotsligt har ocksa forsiljningen av
gasbilar skjutit fart i Sverige.

Volkswagen har framgang med sin
gasversion av Passat och inom nagra
veckor kommer Volvos nya gasversion
av V70. Béda ar givetvis tungt inriktade
pa tjanstebilsiakare, med sin vil tilltagna
skatterabatt pa formansvérdet — hela 40
procent.

NU AVEN I PRESTIGEKLASSEN.
Audi gor en kombikupéiar...

JAGLANADEEN VW Passat Ecofuel for
test. Det ar verkligen inga fel pa bilen.
Med DSG-lddan i kombination med en
1,4-liters turbomotor gick den bétt-

re pa gas dn pa bensin, och
dessutom anmarkningsvart
langt. Jag korde 6ver 35 mil
pa gas innan bilen méste
tankas.

Men det dr just det.

Den maste tankas.

Det finns farre &n 100 tank-
stillen i Sverige, s det géller att
planera sin resa. Just den hér bilen
hade i sin navigation alla gaspumpar in-
lagda. Trodde jag. Men pa Preem pa
Norr Milarstrand i Stockholm, dit bilen
forde mig, har man bara tinkt bygga en
gaspump — inte gjort det.

Pi E4 genom Jonkoping valde jag
i stéllet att lita pd en skylt om ”Fordons-
gas” och svingde in till Statoil, men blev
hinvisad till en stackars pump langst
inne i ett industriomrade. Men bara med
gas, eftersom utbyggnaden till Gver-
vagande del gors av gasleverantorerna.
Den som vill passa pa att fylla bensin-
tanken ocksd maéste alltsd dessutom leta
upp en vanlig mack.

En tankning blir ddrmed ett ventyr
pa 15-20 minuter.

ORSAKEN TILL ATT det finns sd fa
mackar ar att det ar sa dyrt att bygga
dem: det kostar mellan 2 och 3 miljoner
kronor, medan en E85-pump kostar
300 000 kronor.

Tillbaka i Stockholm &kte jag darfor
till en OKQ8-mack dar jag vet att det
finns gas. Men pé ena sidan av pumpen
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GASBILAR?
JAG AR SKEPTISK..

stod en sopbil, pa den andra en VW Cad-
dy fran Samhall.

Gasforeningen havdar att det tar “tva
till fyra minuter” att tanka en personbil
med gas.

Jag skulle harmed vilja ifrigasétta den
uppgiften. Och ju mer tanken fylls och ju
mer stressad man borjar bli, desto lang-
sammare gir det — eftersom det blir
mottryck i gastanken.

Att ha en extra tank och mgjlighet att
kora pé gas innebar en merkostnad for
sjdlva bilen pa 30 000-50 000 kronor,
aven om biltillverkarna inte alltid later
kostnaden slé igenom fullt ut i priset.

I mina 6gon &r en satsning pa gas dar-
for ett kostsamt stickspér. Det &r dyrt att
bygga gaspumpar, dyrt att tillverka
bilarna.

MEN MILJON DA? Tja, det ir bara bio-
gas som ar riktigt miljovéanlig, men maj-
ligheten att tillverka den i tillrackligt
omfattning &r begrinsad. Sa halften av
gasbilarna kors pa fossil naturgas.
Biogasen har av kritikerna beskyllts
for att vara en trojansk hist, ett satt for
de stora energibolagen att egentligen
introducera fossil naturgas. Den miss-
tanken forstirks onekligen nar
man laser protesterna frén Eon
o Mot regeringens planer pa att
% stegvis hoja skatten pa na-
%6 turgas fréin 2011, nigot som
5 kallas ett 7allvarligt hot”.
Men sjélvfallet ska natur-
W% gas beskattas som det fossi-
e la brinsle det fak-

O

GARPAPUMPEN. [
Att tanka ar det
stora problemet.

Biogas, framstalld
ur rotslam, skulle
kunna anvéndas for lokala, kontrollera-
de flottor, exempelvis stadsbussar.

I mitt framtidsscenario aker vi elbilar
(inte brénslecellsbilar, de ar stickspar av
samma skl som gasbilarna). Innan vi ar
framme vid renodlad eldrift ska vi mins-
ka klimatpaverkan pa det sétt som nu
sker: forst utveckla befintlig teknik for
bensin- och dieselmotorer och pd det
séttet drastiskt sinka utslappen av kol-
dioxid.

VW lanserar i host en dieselversion av
Passat som har ett utslapp pa 118 gram/
km. Den gas-Passat jag provar har ett
officiellt koldioxidutslapp péa 124 gram,
alltsé sdmre 4n dieselbilen.

P4 tal om miljon, alltsé.

Nasta steg i mitt
framtidsscenario ar
sjilvfallet elektrifie-
ring.
Forst hybrider, 51 ’
sedan laddhybrider,
till slut renodlade
elbilar.

hakanmatson@dise

HAKAN MATSO

PS' | 6vergangen fran bensin och diesel till renodlad eldrift hade etanolen kunnat spela en roll.
@ Jamfort med gas kostar det en brakdel att bygga om bilarna och dramatiskt mycket mindre
att bygga ut infrastrukturen. Dessutom ar det enklare att tanka; det finns redan 1000 mackar med E85
i Sverige, tio ganger fler an gasmackarna.

...och BMW.
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