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Nastan alla har vant etanolen ryggen. Etanol anses vara uselt som bréansle, det tar maten ur munnen pa svaltande barn, ger
upphov till skévling av regnskogen i Brasilien och dkar i sjalva verket utslappen av koldioxid — och férséljningen av bilar som
drivs med E85 sjunker nu som en sten. Men att skrota satsningen pa etanol kan visa sig vara ett mycket dyrt misstag.

Det skriver DI Weekends bilreporter Hakan Matson i en kronika om framtidens bransleval.

FOr bara tva ar sedan var framgangen for etanol, om ordvalet tillats, berusande. Under 2008 saldes 57.628 bilar
som kan drivas med E85, vilket var 23 procent av alla salda bilar i Sverige. | februari samma ar var 71 procent
av alla salda miljobilar E85-modeller.

Sedan kom baksmallan.

De flesta aktorer tog plétsligt sin hand fran etanolen. Bilkdparna, biltillverkarna, Vagverket, FN, manga
miljodebattdrer. Och nér till och med Folkpartiet vaknade till med en asikt harom manaden sé var den negativ.
Inte ens Volvo och Saab, som har laddat det mesta av sin miljéimage med hjalp av E85-modeller, verkar ha
kvar tron pa branslet. Nar Saab nu lanserar nya 9-5 ar E85-versionen inte prioriterad — och Volvo har inte ens
ett E85-alternativ for nya S60/V60.

I april i ar hade andelen E85-modeller bland miljobilarna halverats fran 2008, fran 71 procent till 35 procent.
Det séljs i ar bara runt halften sa manga E85-bilar som 2008.

Men det finns ocksa en annan bild. Vi har redan narmare 200.000 bilar pa svenska vagar som kan drivas med
E85. Vi har, pa grund av den omdiskuterade pumplagen, byggt ut en infrastruktur sa att det gar att tanka E85
over hela Sverige.

Investeringen i E85-pumpar, som givetvis har betalats av landets bilister, ligger pa ungefar 1,2 miljarder
kronor, enligt OKQ8:s styrelseordférande Goran Lindbla.

Nu far man intrycket att alla dessa investeringar, i bilar och mackar, ar en felsatsning.

Ocksa landets miljominister Andreas Carlgren har plétsligt 6ppnat for att mjuka upp pumplagen, att alla
mackar i glesbygd inte ska behdva bygga pumpar for alternativa branslen, i praktiken E85.

I stallet &r det andra alternativ som galler. Gas blev hett under fjolaret, framst sedan VVolkswagen haft stor
framgang med en gasversion av Passat.

Men tankstallena ar fa, inte ens hundra. Dock hors allt envisare roster fran gaslobbyn om att fler mackar maste
byggas, garna med stod fran skattebetalarna.

En satsning pa gas blir betydligt dyrare an miljardinvesteringen i E85. Varje pump kostar 2—3 miljoner kronor,
minst fyra ganger sa mycket som en E85-pump.

Tekniken i en gasbil hojer priset med 30.000 kronor, medan det kostar ett par hundralappar att géra en E85-bil
av en bensinbil.

Utvecklingskostnaden for en gasmotor ligger pa 500 Mkr, medan E85-motorn kostar en tiondel.
Visst kan man valja att satsa anda — men da maste man ocksa fundera 6ver vad som hander om 18 manader.

Den 1 januari 2011 avskaffas den 40-procentiga rabatten pa formansvardet for gasbilar (och hybrider).
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Vad hander med forséljningen av gasbilar da? Ska vi kasta ytterligare en mangmiljardinvestering i sjon — som
vi en gang gjorde med LPG/gasol (skattades bort), diesel (kilometerrdaknare infordes) och senast etanol?

Folkpartiet, liksom manga andra, vurmar nu starkt for elbilar, som allt oftare ses som gatans eleganta och
problemfria 16sning.

Men man talar inte lika hogt om att bilen da inte blir ett par hundralappar eller ens 30.000 kronor dyrare dn en
bensinbil, utan 150.000 till 300.000 kronor dyrare. Volvos kommande laddhybrid, som far en rackvidd pa el pa
bara fem mil, blir 150.000 kronor dyrare an motsvarande bensinbil — eller etanolbil, om ni sa vill.

Vatgasbilar ser &nnu mindre lovande ut. General Motors, Toyota och Honda driver fortfarande fragan, medan
BMW har lagt sin satsning pa is efter att den omtalade Hydrogen 7 entusiastiskt provkorts av saval Goran
Persson som Linda Skugge. Med vétgasen stiger kostnaderna till enorma nivaer, bade nar det galler
infrastruktur och bilar. Gasen i tankarna maste antingen forvaras under mycket hogt tryck (350 bar) eller
flytande genom att frysas” ned till minus 253 grader.

Alternativen ar alltsa dyra och vi ser ingen massproduktion pa atskilliga ar, &ven om mindre testflottor lanse-
ras de narmaste aren.

Bedomningen fran bilindustrin ar att andelen elbilar av nybilsforséljningen ar 2020 inte Gverstiger 5 procent.

Etanolen finns har och nu och kan ge omedelbar sankning av utslappen av koldioxid. Vagverkets bedémning
ar att en etanolbil i Sverige i vilket fall minskar klimatpaverkan med 56 procent, jamfort med en bensinbil.

Och sa vill man garna stalla foljande fraga: Vad ar det som gor etanol samre an el och vétgas — eller for den
delen bensin och diesel?

Alla har exakt samma tekniska funktion: att bara energi. Inget av branslena &ar garanterat rent fran utslapp av
koldioxid.

Av varldens produktion av el kommer 65 procent fran fossila kéllor.

Nar elbilen Mitsubishi Imiev kors pa tysk el, som bland annat kommer fran kol, visar en farsk kalkyl att den
slapper ut 125 gram koldioxid per kilometer. Hade samma bil korts pa etanol i en konventionell motor hade
koldioxidutslappen varit hélften sa stora.

Den vatgas som finns att tillga i varlden i dag ar till 90 procent framstalld ur fossil naturgas. Att utvinna
vatgasen ur sol, vind och vatten & majligt, men i sig en synnerligen energikravande process och langt ifran
utvecklad.

Manga irriteras dver att E85-bilarna ar torstiga — vilket dock inte ar detsamma som att de forbrukar mer energi
an en bensinbil. Eftersom etanol har ett samre energiinnehall an bensin gar det forvisso at mer vatska, men inte
mer energi.

Ett skal ar ocksa att alla E85-motorer som finns ute i dag ar konverterade bensinmotorer och darmed inte
optimerade for etanol.

Nar Scania optimerade sin nio liter stora V8 pa 270 hk for etanol blev bilden en helt annan.
Verkningsgraden blev i stort sett lika bra som i en dieselmotor (43 mot 44 procent). Ytterligare en vinst ar att
etanolen innehaller vatten, nagot som sénker forbranningstemperaturen och darmed utslappen av den besvérliga
kvaveoxiden, som annars maste renas med dyr teknik.

Fortfarande talar alltsa ekonomi, teknik och miljo for etanol som drivmedel.

Sa vad ar problemet?
Jo, framstallningen. Det &r pa den punkten baksmallan har slagit till med full kraft.

Men ocksa pa den punkten borde samtliga energibarare konkurrera pa lika villkor. Det finns ful-etanol likaval
som fin-etanol, ful-el (fran kol), lika val som i Sverige fin-el (karnkraft?).
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For etanol galler forstas att konkurrensen med matproduktionen — "food” stalls mot “fuel” — kan fa vem som
helst att borja tvivla.

Nar bilder pa ett svéltande barn i Afrika stalls mot en vit och fet man i en E85-driven Chevrolet Avalanche har
etanolen naturligtvis inte en chans. Nar Varldsbanken pastar att 75 procent av prishjningen pa mat haromaret
berodde pa att det tillverkades mer etanol &r saken helt kord.

Men har galler det att halla tungan ratt i mun.

I debatten har de daliga exemplen anvants for att sla de goda initiativen i huvudet. Kalkylerna har ofta hamtats
fran den massiva amerikanska satsningen pa att gora etanol av majs, nagot som ingen i Sverige foresprakar.

Just satsningen pa majs ledde till att priset pa en tortilla i Mexiko 6kade, aterigen for att valmaende
amerikaner skulle kunna behalla sin transportrika livsstil.

Men matpriserna i varlden kade ocksa pa grund av att oljepriserna 6kade, eftersom det gar at enorma
mangder olja i matproduktionen. For att producera 1 kalori mat kravs 7-8 kalorier olja — s forfarlig ser
balansen ut.

Bara 1 procent av varldens akerareal anvéands for att odla fram biodrivmedel, i huvudsak etanol, sa man bor
nog vara forsiktig med uttalanden om effekten pa de Gvergripande priserna.

Huvudforklaringen till att en miljard manniskor svalter i varlden ar inte heller att det saknas mat, utan att de
ar fattiga och inte har rad att kopa mat.

Det rader i sjalva verket 6verskott pd mat i varlden. Fragan som bor stallas ar i stallet hur den bor fordelas. Och
minns att EU till och med har betalat stod till bonder for att de inte ska odla sin mark.

I USA har baksmallan for etanol inte kommit darfor att varlden svalter, utan pa grund av sjunkande oljepris.

Verasun, landets storsta tillverkare av majsetanol, har stangt 12 av sina 16 fabriker och ytterligare 12 fabriker
hos andra tillverkare har stangts.

Etanol fran majs ger inte alls samma positiva miljoeffekt som den etanol vi tankar i Sverige, gjord pa
sockerror i Brasilien.

Men vénta nu: Ar det inte dar man hugger ned regnskog for att vi ska kunna tanka E85? Naturvardsverket
publicerade i februari i ar en rapport, nummer 6.331, som ger ett entydigt svar pa den fragan — och det &r nej.

Expansionen av sockerrorsodlingen under aren 1996-2006 bidrog inte till att regnskog hoggs ned, enligt
rapporten. En viktig orsak &r att det mesta av odling av sockerrdr och framstéllning av etanol dger rum i sédra
Brasilien, medan regnskogen finns i norr.

Bedomningen &r ocksa att fortsatt expansion kommer att 4ga rum i den sédra regionen och den nya véstra
regionen, dar den inte leder till 6kade utslapp av koldioxid.

Andra rapporter varnar for motsatsen och i mars publicerades en rapport fran Repdrter Brasil, som avslojade
att 1.911 personer arbetade under slavliknande villkor inom sockerrdrsindustrin. Brasiliens storsta
etanolproducent

Cosan hamnade pa svarta listan och fick inte lana pengar av den statliga utvecklingsbanken, men har nu
bevisat att den inte star bakom slavarbete.

Etanol gjord pa det sattet ar sjalvfallet ful-etanol, och skulle inte klara den kravmarkning som finns for etanol
som importeras till Sverige.

Nagra motsvarande krav finns inte for andra branslen. Man kan fraga sig hur det skulle ga med oljeimporten

om sadana fanns. En mycket stor del av den olja vi anvander kommer fran Ryssland, Iran och Venezuela —
lander som keritiserats hart for att inte leva upp till normala krav pa manskliga rattigheter.
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Naturvardsverkets rapport nar slutsatsen att etanol gjord pa sockerror fran Brasilien &r ett av de basta
alternativen for att mota malen for biodrivmedel och minska utslappen fran den svenska végtrafiken.

I en bisats hittar man ocksa den standigt aterkommande nyckelfragan i hela denna debatt:

Vilka ar egentligen alternativen till etanol?

Den basta I6sningen ar naturligtvis att utveckla mer energieffektiva bilar — och det &r bilindustrin, efter viss
vanda, antligen i gang med.

Men aven om framtidens bilar blir oerhort effektiva kravs det &nda nagon sorts energi for att fa dem att rulla
och den energin, har vi bestamt, ska vara fossilfri.

Till skillnad fran alla andra branslen pagar alltsa ocksa utveckling av att framstélla etanol ur olika grédor.

Andra generationens etanol, gjord pa traflis eller gamla bildack, ar knappast langre bort an ett genombrott for
batteriteknologin.

Nar konferensen World Bioenergy halls i Jonkoping i nasta vecka kommer det japanska foretaget Jeplan att
visa en metod for hur man tillverkar etanol fran utslitna jeans.

En rad andra projekt kommer ocksa att presenteras. | fjol lockade konferensen 4.400 besokare fran 60 lander
och 200 utstéllare.

Volkswagen — som tidigare har varit mycket kallsinnigt till etanol — verkar ocksa ha svangt om. Wolfgang
Steiger, hogste chef for framtida teknologier, har pa ett seminarium i Stockholm sagt att vi "maste ha
biobrénslen”:

’Dagens etanol ger 30-50 procents minskning av koldixoidutslappen, den andra generationens etanol, baserad
pa cellulosa, kommer att ge 90 procents reduktion. Den kommer mycket snart.”

Mycket talar alltsa fortfarande for etanol som ett snabbt och effektivt alternativ till fossila branslen.

Att vanda etanolen ryggen kan vara varmt och skont i debatten just nu, men bli oerhort kallt och vatt nér oljan
borjar tryta i morgon.

Hékan Matson
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