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NATURVARDSVERKET
Index dver nya bilars klimatpaverkan 2006

Forord

Index over nya bilars klimatpaverkan &r resultatet av ett samarbete mellan Konsu-
mentverket, Vigverket och Naturvardsverket. Syftet med rapporten ér att belysa
svenskarnas kop av nya bilar och vilka klimatkonsekvenser de for med sig.

Det finns en stor potential att minska Sveriges klimatpaverkan genom att paverka
valet av nya bilar. Sverige har den mest brinsleslukande bilparken i EU och koldi-
oxidutsldppen for nya bensin- och dieselbilar ligger i sarklass hogst.

Om hela den svenska bilparken pa sikt skulle reducera utsléppen till i genomsnitt
120 gram per kilometer, vilket 4r EU:s mél, skulle koldioxidutsldppen minska med
cirka 5,5 miljoner ton eller atta procent av Sveriges totala utslépp av vixthusgaser.

I detta sammanhang fragar sig manga om vilket brinsle som &r ldmpligast att an-
vianda, men oavsett vad man fyller tanken med s& bor bilen vara bransleeffektiv och
diarmed forbruka sé lite bransle som mojligt.

Det &r viktigt att bilkdpare far tillgdng till kunskap om hur stor klimatpéverkan
olika bilar har, och hur manga tusenlappar om aret som kan sparas genom kop av
en brinslesnal bil. Vi hoppas att index dver nya bilars klimatpédverkan kommer att
vara en bra informationskalla.

Rapporten har producerats av Jessica Henryson och Henrik Westander pa konsult-
foretaget Westander Publicitet & Paverkan, i samrdd med en arbetsgrupp bestadende
av Hakan Johansson och Gugge Héglund fran Vagverket, Maj-Lis Svérd och Ing-
var Jundén frén Naturvardsverket och Goran Andersson frin Konsumentverket.

Lars Nilsson Kjell Andersson Bertil Elenius
Miljodirektor Enhetschef Stallforetradande generaldirektor
Vigverket Naturvardsverket Konsumentverket
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1 Sammanfattning

Sveriges bilar mest bransleslukande

e Sverige har den mest briansleslukande personbilsparken i EU och koldioxidut-
sléppen for nya bensin- och dieselbilar ligger i sdrklass hogst.

e Nya bensinbilar 2006 forbrukade i genomsnitt 8,0 liter per 100 km, medan
dieselbilarna forbrukade 6,9 liter, etanolbilarna motsvarande 8,2 liter bensin och
gasbilarna motsvarande 9,2 liter bensin.

e De genomsnittliga koldioxidutsldppen frén alla nya bilar uppgick till 189 gram
koldioxid per kilometer, enligt uppgifter fran biltillverkare och Sveriges officiella
redovisning till EU.

e Om man tar hinsyn till etanol- och gasbilarnas klimatnytta — som uppskattas vara
43 respektive 40 procents reduktion av koldioxidutslépp ' — minskar utslippen
fran nya bilar till 1 genomsnitt 180 g/km.

e Om hénsyn dven tas till ldginblandning av etanol i bensin och RME 1 viss diesel
minskar utslédppen fran nya bilar till i genomsnitt 175 g/km.

Kop av branslesnala bensinbilar minskar utslappen

e Genom att vélja den mest brinslesnala bensindrivna varianten av samma bilmo-
dell, det vill sdga utan att byta vare sig bilmérke eller modell, kan nybilsképaren i
genomsnitt minska brénsleforbrukningen och koldioxidutsldppen med 7-8 procent.

e Genom att vélja den mest brinslesnala bensindrivna bilmodellen och varianten
inom samma storleksklass, som samtidigt uppfyller hdga krav pa sikerhet, kan
nybilskdparen i genomsnitt minska brénsleférbrukningen och koldioxidutslédppen
med omkring 20 procent.

e Genom att ”ga ned” en storleksklass, och vélja den mest branslesnala bensindriv-
na bilmodellen och varianten i den klassen, kan nybilskdparen 1 genomsnitt
minska bransleforbrukningen och koldioxidutslappen med dver 30 procent.

Olika typer av bilar

e Bensinbilar svarade 2006 for 70 procent av nybilsforsiljningen. Andelen diesel-
bilar uppgick till 20 procent, medan etanol- och gasbilar svarade for 9 respektive
1 procent.

e Andelen dieselbilar varierade i ldnen fran 14 procent i Blekinge till 32 procent i
Jamtland. I kommunerna var variationen dnnu storre, fran 8 procent i Trollhdttan
till 63 procent i Overtornea.

e Andelen etanol- och gasbilar varierade frdn 5 procent pa Gotland till 15 procent i
Stockholms lén. I kommunerna varierade andelen fran noll procent i flera kom-
muner till 26 procent i Trollhéttan.

! Baserat pa branslesammansattning, tankningsgrad etcetera, se avsnitt 4.1.2
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Ldn och kommuner med ligst och hégst koldioxidutsliapp?
¢ Bilarna pa Gotland sldppte ut minst koldioxid (179 g/km), medan bilarna i
Stockholms lén slappte ut mest (194 g/km) — en skillnad pa 8 procent.
e Bilarna i Odeshégs kommun sléppte ut minst koldioxid (172 g/km), medan bilar-
na i Danderyd sléppte ut mest (211 g/km) — en skillnad pa 23 procent.

Sarskilt branslesnala och sarskilt bransleslukande bilar

e Andelen sérskilt brianslesndla bilar (under 140 g/km) uppgick till 6 procent i hela
landet. I ldnen varierade andelen fran 4 procent i Vastmanland till 10 procent pa
Gotland. I kommunerna varierade andelen frén noll procent i flera kommuner till
19 procent i Karlsborg.

e Andelen sérskilt briansleslukande bilar (6ver 250 g/km) uppgick till 5 procent i
hela landet. I 1dnen varierade andelen fran 3 procent i Kalmar till 7 procent i
Stockholms lén. I kommunerna varierade andelen fran noll procent i flera kom-
muner till 19 procent i Danderyd.

Bilar registrerade av juridiska och fysiska personer

e De genomsnittliga koldioxidutslédppen frén juridiska personers bilar uppgick till
193 g/km, medan utsléppen fran de bilar som koptes av fysiska personer var
183 g/km.

e Bilar som kan koras pa etanol eller gas koptes i vasentligt hogre grad av juridiska
personer (15,1 procent) &n av fysiska personer (4,2 procent). Fysiska personer har
dock en storre andel sirskilt brianslesnala bilar och en mindre andel sarskilt
brinsleslukande bilar dn de juridiska.

Bilar registrerade av man respektive kvinnor
e De genomsnittliga koldioxidutsldppen fran bilar som registrerades av mén upp-
gick till 188 g/km, medan utsldppen fran bilar som registrerades av kvinnor var
172 g/km.
e Main registrerade i hogre grad (4,6 procent) dn kvinnor (3,4 procent) etanol- eller
gasbilar. Kvinnor registrerade en betydligt storre andel sérskilt brénslesnala bilar
och en mindre andel sérskilt bransleslukande bilar &n ménnen.

2 | indexet paralleliredovisas koldioxidutslappen med hansyn till etanol- och gasbilarnas klimatnytta. Men i denna
sammanfattning avseende lan och kommuner, juridiska och fysiska person, man och kvinnor aterges endast
siffror i enlighet med den officiella redovisningen till EU som baseras pa biltillverkarnas egna uppgifter. Ingen
hansyn tas alltsa till de bilar som kan koras pa etanol och gas.
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2 Inledning

Det finns flera skél att aterkommande publicera ett index 6ver nya bilars klimatpaverkan.
Syftet dr bland annat att:

e Uppmuntra bilkdpare att kopa brénslesnila bilar, vilket dr av stor betydelse for
Sveriges klimatmal.

e Uppmuntra biltillverkare, generalagenter och bilforsiljare att lansera branslesnéla
bilar.

e Underlitta for kommun- och ldnsvisa mal och program att reducera nya bilars
brénsleforbrukning.

e Underlétta en snabb utvérdering av nya styrmedel for att minska nya bilars ut-
sldpp, exempelvis fordndringar i beskattning.

Redovisningen baseras pa statistik fran Vagverkets Trafikregister. Det 4r samma statistik
som aterfinns i Vagverkets arliga rapportering till EU, men informationen ar nedbruten fran
nationell niva till l&ns- och kommunal niva.

Redovisningen omfattar genomsnittlig brinsleforbrukning och koldioxidutslapp, antal och
andel bilar avsedda for bensin, diesel, etanol och gas samt denna information fordelat pa
juridiska och fysiska personer respektive médn och kvinnor.

Rapporten gor det mojligt att jamfora Sverige, 1dnen och kommunerna med varandra, med
tidigare undersokta perioder och med EU:s malséttningar. Till rapporten hor en Excelfil,
med detaljerade uppgifter for varje 1dn och kommun.

Rapporten kan ses som ett komplement till Konsumentverkets, Naturvérdsverkets och
Vigverkets arliga skrift om “Bilar, bransleforbrukning och var milj6”, som inte bara inne-
haller information om koldioxidutslépp for samtliga nya bilmodeller p& den svenska mark-
naden, utan ocksa information om priser, fordonsskatt, garantier och tekniska data.

Det ér inte bara den som koper en ny bil som kan péverka utvecklingen:

e Den som kdper en begagnad bil kan vélja en bil med 14g klimatpaverkan. Da pé-
skyndas utfasningen av édldre fordon med hogre klimatpaverkan, samtidigt som
andrahandsvirdet pa bilar med lag klimatpaverkan stiger.

e Den som hyr, leasar eller har forménsbil via foretaget kan vélja en bil med lag
klimatpaverkan, liksom den som tar taxi eller koper upp fordonstjénster som
fardtjanst och skolskjuts.

¢ Generalagenterna kan importera och marknadsféra modeller och versioner med
lag klimatpaverkan, ha ett 14gre prispaslag for utrustning som minskar bilens
klimatpaverkan, sdkerstélla att koldioxidutsléppen finns tydligt redovisade i all
marknadsforing och sétta klimatmal for den egna bilforséljningen.

¢ Enskilda bilhandlare kan lyfta fram modeller och versioner med lag klimatpéver-
kan i bilhallen och se till att forséljarna &r engagerade i att minska bilforséljning-
ens klimatpaverkan.
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3 Bakgrund
3.1 EU:s strategi och mal

EU:s miljoministrar antog 1996 en strategi for att minska koldioxidutslédppen frén personbi-
lar i unionen. Malet var att senast 2010 ha minskat nya bilars koldioxidutslapp till i genom-
snitt 120 g/km. For att nd malet arbetade man fram en strategi med tre delar:

1) Avtal med bilindustrin dér tillverkarna forbinder sig att minska koldioxidutslép-
pen fran personbilar frimst med hjélp av forbéttrad fordonsteknik.

2) Marknadsinriktade atgérder for att paverka konsumenterna.

3) Forbattrad konsumentinformation om bilars bransleekonomi.

Den forsta punkten innehaller en 6verenskommelse med bilindustrin 1 Europa (ACEA),
Japan (JAMA) och Korea (KAMA) om att det genomsnittliga koldioxidutslédppet for nya
personbilar som séljs inom EU fér vara hogst 140 g/km 2008 (ACEA) respektive 2009
(JAMA och KAMA).

Den andra punkten har inriktats pa att ta fram forslag till skattemédssiga atgérder for att
minska koldioxidutsldppen fran personbilar.

Den tredje punkten har omfattat riktlinjer for information om nya personbilars branslefor-
brukning, koldioxidutslapp och miljoklass. Informationen ska ldmnas pa eller 1 anslutning
till de bilar som &r utstéllda i bilhallar. Dar ska det dven finnas en jimforelsetavla sa att
konsumenten enkelt kan jimfora olika bilmodeller och motoralternativ. Aven i bilens in-
struktionsbok ska det finnas information.

Under senare ar har det statt klart att mélen i de frivilliga avtalen med bilindustrin inte
skulle kunna uppfyllas. Darfor lade EU-kommissionen i februari 2007 fram en ny strategi.
Malet ar att begriansa de genomsnittliga koldioxidutslappen for nya bilar till hogst 120
g/km per kilometer till ar 2012. Biltillverkarna ska svara for att minska genomsnittet till
130 g/km och aterstdende 10 gram ska klaras genom bland annat fornybara drivmedel,
hogre krav pa dack samt dndrade korvanor. EU-kommissionen avser att &terkomma med ett
forslag till lagstiftning i slutet av 2007 eller under det forsta halvaret 2008.

3.2 Utslapp fran den svenska vagtrafiken

Regeringens klimatproposition fran mars 2006 upprepade det tidigare malet att utsldppen
av koldioxid fran hela transportsektorn till ar 2010 bér ha stabiliserats pa 1990 érs niva.>

Utsldppen fran transportsektorn var cirka 20 miljoner ton koldioxidekvivalenter ar 2005
vilket motsvarar cirka 30 procent av de totala utsldppen av viaxthusgaser. Utsldppen har

3 Utslappsrapportering av vaxthusgaser enligt EU:s dvervakningsmekanism och klimatkonventionen, Naturvards-
verket, 2006-12-07,
http://www.naturvardsverket.se/upload/02_tillstandet i miljon/utsldppsdata/vaxthusgaser/utslapp fcccdata samm

anfatt 2006.pdf
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okat med 11 procent sedan 1990. Végtransporter star for storre delen av 6kningen, medan

utsléppen fran inrikes flyg har minskat nagot och utsldppen frén sjofart ligger pa ungefar
samma niva som 1990.

Koldioxidutsléppen fran bensin- och dieselanvéndning i personbilar minskade med 2,3
procent 2006 jamfort med 2005 (fran 12,6 miljoner ton till 12,3 miljoner ton). Minskningen
beror bade pé en minskad brénsleforbrukning i nya bilar och pa en dkad anvindning av

fornybara drivmedel och diesel. Utslapp fran laginblandad etanol samt E85 och gas dr dock
inte inkluderade i utsldppsstatistiken.

I figur 1 nedan illustreras utvecklingen fran 1990 till 2006* . Figuren visar att utslippen
minskar fran bensinbilar, dels p& grund av ldginblandning av etanol, dels pa grund av en

minskad andel bensindrivna bilar. Utsldppen frén dieselbilar 6kar till f61jd av en 6kad andel
dieseldrivna personbilar.

Figur 1. Koldioxidutslapp fran bensin- och dieselanvandning i personbilar 1990-
2006 (miljoner ton)
14 -

1990 1991|1992 1993 |1994 | 1995 [1996 |1997 {1998 | 1999|2000 (2001|2002 |2003 |2004 |2005 |2006

OSumma |12,4(12,4112,5|12,5|12,6(12,6|12,6(12,5(12,4 |12,4|12,3|12,4|12,5|12,5|12,6 12,6 12,3
m Bensinbil | 11,9(12,012,0(12,1|12,1(12,2|12,0{119 (11,8 |11,6|11,56|11,5/11,5|/11,5|11,5]11,4 /10,9
Dieselbil | 04 | 04 |04 04|04 |04 /|05|06|07|0809,09|10/]10|11]12]13

4 Baseras pa uppgifter fran Vagverket
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3.3 Nya bilars koldioxidutslapp och branslefor-
brukning

3.3.1 Koldioxidutslapp

Under 2004 sldppte de nya bilarna i EU15-l4nderna ut 163 g/km, medan utsldppen i Sveri-
ge lag 21 procent hdgre och uppgick till 196 g/km. Tva ar senare, 2006, har utslappen fran
de nya bensin- och dieselbilarna i Sverige reducerats till 189 g/km.

Figur 2. Koldioxidutslapp fran nya bilar i Sverige och EU15, enligt tillverkares
uppagifter (g/km)
250 - mmm e m e m
20+(t--4¢--11-—---""""" =" "~—="""=""---——-
150 + - - - - - - - -1 M- - - [ ) E )

100 | - - - - - -1 - - - S ) E ()

50 - . - . - - -1 M- - - N .

0 !
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006

O Sverige | 221 216 210 204 201 197 198 197 198 196 194 189
| EU15 186 184 182 180 176 172 167 166 164 163

Ovanstaende statistik baseras pa tillverkares uppgifter och tar inte hansyn till anvéindning
av fornybara drivmedel (se avsnitt 4.1.2).

Andelen nya bilar som dr avsedda att drivas med etanol eller gas 6kade fran 4,3 procent ar
2005 till 10,6 procent ar 2006. Om den koldioxidreduktion som detta innebér beaktas, en-
ligt antaganden i avsnitt 4.1.2, blir koldioxidutsldppen for samtliga nya bilar 180 g/km
2006 och 190 g/km 2005.

Koldioxidutslédppen minskas ytterligare genom laginblandning av fem procent etanol i
néstan all bensin och av RME i viss diesel. Om hénsyn tas till detta, enligt antaganden i
avsnitt 4.1.3, minskar koldioxidutsldppen fran nya bilar till 175 g/km 2006. Det bor dock
betonas att 1dginblandning har en &nnu storre klimatnytta eftersom samtliga bilar, inte bara
de nya, tankas med laginblandade brinslen. Ar 2006 anvindes drygt tre fjirdedelar av all
etanol i Sverige for laginblandning.

10
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3.3.2 Bransleforbrukning

Nya bensin- och dieseldrivna bilar forbrukade 2006 i genomsnitt 7,8 1/100 km, jamf{ort med
8,1 1/100 km ar 2005. Totalt innebér det en minskad bransleforbrukning pa 19 miljoner liter
for de bilar som registrerades 2006 jamfort med dem som registrerades 2005 °.

Den minskade briansleforbrukningen beror delvis pa att andelen dieseldrivna bilar i nybils-
forsaljningen har fordubblats fran cirka 10 procent 2005 till cirka 20 procent 2006. En
dieseldriven bil har vasentligt lagre bransleforbrukning 4n motsvarande bensindrivna bil.
Den genomsnittliga dieselbilen i Sverige dr dock storre och tyngre 4n den genomsnittliga
bensinbilen vilket gor att skillnaden i forbrukning minskar. Med 6kad andel dieselbilar
forvéntas skillnaden i storlek minska.

Ar 2006 var brinsleforbrukningen for en bensinbil i genomsnitt 8,0 1/100 km, medan
dieselbilarna i genomsnitt drog 6,9 1/100 km. Var for sig minskade bensin- och dieseldrivna
bilars bransleforbrukning med 3 respektive 2 procent nér 2006 jaimfors med 2005.

Aven i bilar som kan drivas med fornybara drivmedel maste brinsleforbrukningen vara lg.
Under de tva senaste dren har den genomsnittliga brénsleforbrukningen i nya etanolbilar
okat med drygt 20 procent. Den genomsnittliga bransleférbrukningen i etanolbilar var un-
der &ren 2002-2004 6,9 1/100 km. Under 2005 och 2006 var bransleforbrukningen 7,8 re-
spektive 8,2 1/100 km.

Utvecklingen avseende genomsnittlig bransleforbrukning sedan 1995 illustreras i figur 3. I
figuren framgér att de nya bilarna i Sverige fortfarande drar mest brinsle bland EU15-
landerna (utvecklingen for EU redovisas bara till 2004, som ir det senaste aret med till-

géngliga uppgifter).

5 Bilarna blir snalare — men betydligt mer kravs for att na klimatmal, Vagverket, 2007-03-13,
http://www.vv.se/filer/210/underlagsdok%20_bilarna_blir_snalare3.pdf

11
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Figur 3. Bransleférbrukning for nya personbilar inom EU15 och Sverige for
olika inreaistrerinasar. enliat tillverkares uppaifter (1/100 km)

10,0
9,5
\\
9,0 N
I — Bensin Sverige
8,5 ———
80 — Diesel Sverige
S 7\\\ = Totalt Sverige
| \\
7,0 ~— ~~] = Bensin EU15
—
— 1 \
6,5 ‘ ‘ Diesel EU15
6,0 — Totalt EU15
5,5
5,0

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Inregistreringsar

Av figur 4 framgér att genomsnittet for en ny bil i EU15-14nderna ar 2004 var 6,5 1/100 km.
Samma &r var bransleforbrukningen for nya svenska bilar 8,2 1/100 km, vilket &r klart hogst
av alla EU15-14nder.

Figur 4. Branslefirbrukning inom ELM & fir nyregistrerade bilar ar
2004 JA00 k)

Partugal
Frankrike
Spanien
Swerige

Luxembung
Danmark
Starbritannian

Mededdnderna
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Om de nya svenska bensin- och dieselbilarna 2006 hade haft samma genomsnittliga bréns-
leférbrukning och utsldpp som genomsnittet for EU15 ar 2004, hade det motsvarat en
minskning med 73 miljoner liter brénsle och en sédnkning av koldioxidutslappen med 130
000 ton jamfort med dagens niva® .

3.4 Potential for minskade koldioxidutslapp fran
nya bilar

Det finns en stor potential att minska koldioxidutslédppen fran nya bilar i Sverige genom att
1 storre utstrickning vélja mer brinslesnala bilar. Berdkningar har gjorts som visar effek-
terna av om den som ska kdpa en ny bensindriven bil gor ett medvetet val for att minska sin
bransleforbrukning och koldioxidutslapp. Resultaten visar att:

e Genom att vélja den mest brinslesnala bensindrivna varianten av samma bilmo-
dell, det vill sdga utan att byta vare sig mirke eller modell, kan nybilskoparen i
genomsnitt minska brénsle—férbrukningen och koldioxidutslappen med 7-8 pro-
cent.

e Genom att vilja den mest brinslesnéla bensindrivna bilmodellen och varianten
inom samma storleksklass, som samtidigt uppfyller hoga krav pé sékerhet, kan
nybilskdparen i genomsnitt minska bransleforbrukningen och koldioxidutslédppen
med omkring 20 procent.

e Genom att ”gé ned” en storleksklass och vilja den mest brianslesnéla bensindriv-
na bilmodellen och varianten kan nybilskdparen i genomsnitt minska brénslefor-
brukningen och koldioxidutsléppen med 6ver 30 procent. (Ménga viljer bil efter
ett behov som man har endast under ett fatal dagar eller veckor pa ett ar. Om va-
let istéllet gjordes utifran det behov som man har under huvuddelen av aret kan
storleken minska en eller tva klasser. Vid behov kan man hyra en storre bil, sétta
pa takboxen eller hdnga pa sldapkérran.)

Berikningarna baseras pa de tio mest salda bilmodellerna inom var och en av de fem stor-
leksklasser som definieras av Konsumentverket. For varje bilmodell har koldioxidutslapp
for samtliga varianter studerats och ett genomsnittligt utslapp har berdknats. Darefter har
den snélaste varianten av modellen (forsta punkten ovan), den snélaste varianten i storleks-
klassen (andra punkten ovan) respektive den snalaste varianten i en lagre storleksklass
(tredje punkten ovan) antagits vara en mdjlig “utbytesbil” till den genomsnittliga bilen.
Genomsnittliga koldioxidutslédpp har berdknats baserat p4 modellens och storleksklassens
marknadsandel.

6 Bilarna blir snalare — men betydligt mer kravs for att na klimatmal, Vagverket, 2007-03-13,
http://www.vv.se/filer/210/underlagsdok%20_bilarna_blir_snalare3.pdf
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4 Utslapp fran nya bilar i lan och
kommuner

4.1 Metod

411 Trafikregistrets statistik nedbruten

Redovisningen baseras pé statistik fran Vagverkets Trafikregister. Det 4r samma statistik
som éterfinns i Véigverkets arliga rapportering till EU, men informationen &r nedbruten fran
nationell niva till ldns- och kommunal niva, och den inkluderar:

e Genomsnittlig bransleforbrukning och koldioxidutslapp

e Antal och andel bensin- respektive dieselbilar

e Antal och andel sérskilt bransleslukande bilar (6ver 250 g/km)

e Antal och andel sérskilt brinslesnala bilar (hogst 140 g/km)

e Antal och andel etanol- och gasbilar

e Ovanstédende fordelat pa registreringar av juridiska respektive fysiska personer
e Ovanstéende fordelat pa registreringar av mén respektive kvinnor

4.1.2 Berakning av bilarnas koldioxidutslapp

I denna rapport anges koldioxidutslapp pé tvé sitt. Det ena dverensstimmer med Sveriges
officiella redovisning till EU och bygger pa uppgifter fran biltillverkare. Det andra sittet tar
héansyn till klimatnyttan vid forséljning av etanol- och gasbilar.

Det bor betonas att ingen av metoderna ger en helt korrekt bild av bilarnas faktiska klimat-
paverkan. Detta beror dels pé att metoderna bygger pé antaganden och teoretiska berdk-
ningar, dels pé att ingen av metoderna beskriver utsliapp fran bensin och diesel i ett livscy-
kelperspektiv. Om séddan hénsyn tas blir utsldppen fran bensin drygt 12 procent hogre och
utsldppen fran diesel omkring 13 procent hogre dn de som anges “ur avgasroret”.

De bada metoderna beskrivs ndrmre i foljande avsnitt.

4.12.1 KOLDIOXIDUTSLAPP ENLIGT TILLVERKARES UPPGIFTER

Biltillverkare och generalagenter ska ange briansleforbrukning och koldioxidutslépp for alla
nya bilar som séljs inom EU, i enlighet med EU-direktiv (1999/94/EG). Metoden for att ta
fram forbrukningsvérden och koldioxidutsldpp finns noggrant beskriven i ett annat EU-
direktiv (80/1268EEG). Provningen av bilarna gors enligt en standardiserad korcykel med
standardiserade bréinslen. Koldioxidutsldppen é&r uppmatta virden déir ingen hénsyn tas till
om bilen kan kdras pa fornybara drivmedel. Koldioxidutsldppet dr direkt proportionellt mot
energianvindningen och medfor direkt jimforbarhet mellan bensin, diesel och metangas.
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Det kan darfor anvandas som ett matt pa bilens energieffektivitet — ju lagre varde desto mer
energieffektiv bil.”

De koldioxidutslédpp som redovisas enligt denna metod 6verensstimmer i princip helt med
utsldppen frén enbart konventionella bensin- och dieselbilar, det vill sdga nybilsforsilj-
ningen exklusive etanol- och gasbilar. For riket som helhet &r differensen 0,05 procent.
Aven i de kommuner med storst andel etanol- och gasbilar understiger differensen en pro-
cent.

I verkligheten kan brénsleférbrukningen variera beroende pa korsétt, vigforhallanden och
vader. Motorméannen gjorde 2005 en undersdkning riktade till drygt 12 000 nybilségare av
2004 ars modell dir man bland annat stéllde frigor om bréansleforbrukningen. Enligt under-
sokningen var genomsnittsforbrukningen 8,5 1/100 km vilket kan jamféras med 8,2 1/100
km enligt tillverkarnas uppgifter. Unders6kningen visar alltsd att i medeltal stimmer till-
verkarnas uppgifter relativt vil med verklig forbrukning i Sverige.

4.1.2.2  KOLDIOXIDUTSLAPP MED HANSYN TILL ETANOL- OCH GASBILAR

Det séljs allt fler bilar i Sverige som &r avsedda att drivas med fornybara drivmedel som
etanol och biogas. I denna rapport redovisas ocksé klimatnyttan med forséljningen av dessa
bilar, baserat pa en rad olika antaganden som sammanfattas nedan.

Det ar viktigt att betona att berdkningarna baseras pd osdkra antaganden, och inte utgor
stillningstaganden fran myndigheterna om etanol- och gasbilarnas klimatnytta. Denna nytta
kan snabbt fordndras beroende pé hur bilarna tankas och pa etanolens ursprung och gasens
sammansattning.

Koldioxidreduktion vid forséljning av etanolbilar
Denna rapport utgér fran antagandet att nya etanolbilar reducerar klimatpéverkan med cirka
44 procent jaimfort med nya bensinbilar, enligt f6ljande berdkning och forutsattningar:

0,81-0,83

Reduktion= (092. =
1,35-1,025

0,44

1. Etanol i E85 antas ha 92 procent ldgre klimatpdverkan dn bensin

Klimategenskaperna for etanolbrédnslet E85 varierar kraftigt beroende pa hur etanolen ér
framstilld. Berikningen baseras pa uppgifter frin JRC/CONCAWE/EUCAR® och innebir
att etanolen 1 E85 antas ha 92 procent lagre utsldpp av vixthusgaser dn bensin, sett ur ett
livscykelperspektiv for bada brianslena och med beaktande av att etanol ocksé laginblandas
i bensinen.

7 Bilarna blir snalare — men betydligt mer kravs for att na klimatmal, Vagverket, 2007-03-13,
8http://www.vv.se/filer/21 0/underlagsdok%20_bilarna_blir_snalare3.pdf
JRC/CONCAWE/EUCAR: http://ies.jrc.cec.eu.int/index.php?id=346
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2. Andelen etanol i E85 antas uppga till 81 procent

Etanol for fordonsdrift siljs inte i ren form, utan som E85 som dven innehéller bensin.
Enligt Sekab blandas vintertid 22-23 procent bensin i etanolen och sommartid inblandas 15
procent bensin. Sett over hela dret antas andelen etanol uppgé till 81 procent.

3. ES85 antas tankas vid 83 procent av tankningstillfillena

Etanolbilar kan ocksé kdras pa bensin. Baserat pé total forséld volym E85 under 2006 (63
miljoner liter), genomsnittligt antal etanolfordon i drift under aret (34 300), korstracka for
nya bilar (2000 mil per &r) och merforbrukning enligt punkt 4 och 5 nedan, anviandes E85
till 83 procent som brinsle i etanolbilarna under 2006° .

4. Forbrukning av etanol antas vara 35 procent hégre dn forbrukning av bensin

E85 innebér en merforbrukning i volym jamfort med bensin (beroende pa energiinnehéll),
vilket paverkar brénslets totala klimatnytta. Enligt laboratoriemdtningar p& den vanligaste
bilmodellen &r merférbrukningen av E85 cirka 35 procent.

5. Brdnsleforbrukning vid bensindrift dir 1,025 ganger hogre for nya etanolbilar
Brénsleforbrukningen for nya etanolbilar 2006 var i genomsnitt 8,2 liter per 100 km vid
bensindrift, vilket kan jamforas med 8,0 for bensinbilar registrerade under samma ar.

Koldioxidreduktion vid forsiljning av gasbilar
Denna rapport utgar fran antagandet att nya gasbilar reducerar klimatpaverkan med cirka
40 procent jaimfort med nya bensinbilar, enligt f6ljande berdkning och forutsattningar:

b

0,85
Reduktion = (0,85 - 0,55 + 0,21 - 0,45) * —— = 0,40
1,03 .1,15

1. Den biogas som finns i fordonsgas berdknas minska klimatpdaverkan med 85 procent,
medan naturgasen berdknas minska klimatpaverkan med 21 procent
Klimategenskaperna for biogas beror pa vilka antaganden som gors avseende utslapp vid
produktionen. Berdkningen baseras pa uppgifter fran JRC/CONCAWE/EUCAR® och
innebdr att biogas antas ha 85 procent ldgre utslépp av vixthusgaser &n bensin (nér man
jamfor en m? gas med en liter bensin) och att naturgas antas har 21 procent ligre utslipp
av vixthusgaser, sett ur ett livscykelperspektiv for samtliga brianslen och med beaktande
av att etanol ocksa laginblandas i bensinen.

2. Andelen biogas i fordonsgas antas uppgd till 55 procent

Fordonsgas bestér av fornybar biogas och fossil naturgas. Ar 2006 var fordonsgasmixen
cirka 55 procent biogas och 45 procent naturgas. En stor del av fordonsgasen &tgar dock till
tyngre fordon, framfor allt lokala bussflottor och renhallningsfordon. Vissa uppgifter gor
gillande att biogasen framst anvénds av de tunga fordonen medan andra tyder pa motsat-
sen. Eftersom uppgifterna gar isdr utgar vi fran en mix motsvarande den totala forbruk-
ningen.

o Berakningen forutsatter att ingen olaglig tankning av E85 har gjorts i bensinbilar
JRC/CONCAWE/EUCAR: http://ies.jrc.cec.eu.int/index.php?id=346
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3. Gas antas tankas vid 85 procent av tankningstillfillena

Alla gasbilar pad marknaden kan ocksé framforas pa bensin, vilket forsvarar en riktig be-
domning av bilarnas faktiska klimatpaverkan. Géteborgs stads stickprovskontroller av
fordon med miljobilstillstand visar att i stort sett samtliga uppfyller kravet pa att minst 50
procent av korstrickan ska ske med fordonsgas. Enligt en undersékning av Volvo i maj
2004 tankade 73 procent av deras foretagskunder med gasfordon minst 80 procent gas.
Prisdifferensen har sedan dess oOkat till gasens fordel och antalet tankstéllen utokats, varfor
bendgenheten att tanka gas bor ha okat.

4. Merforbrukning vid gasdrift rdknat som No® gas/liter antas vara 3 procent
Enligt Konsumentverket dr bransleatgangen for den vanligaste gasbilen Volvo V70 Bifuel
10,3 Nm3 gas/100 km respektive 10,0 1 bensin/100 km.

5. Brdnsleforbrukning vid bensindrift dr 1,15 gdnger hogre for nya gasbilar
Brénsleforbrukningen for nya gasbilar 2006 var 1 genomsnitt 9,2 liter/100 km vid bensin-
drift, vilket kan jamforas med 8,0 for bensinbilar registrerade under samma éar.

4.1.3 Koldioxidreduktion till foljd av laginblandning av etanol och RME i
bensin och diesel

Laginblandning av fem procent etanol i bensin och fem procent RME i viss diesel innebar
att bilarnas faktiska utslapp av koldioxid &r nagot lagre 4n vad som anges i denna rapport.
Syftet med indexet dr dock i forsta hand att peka pé vilken utveckling som sker i fordons-
parken nir det géller 6vergéng till bréanslesnalare bilar och bilar som kan drivas av fornyba-
ra drivmedel. Dessutom bor redovisningen vara jamforbar med andra EU-l4nders som inte
inkluderar klimatnyttan med laginblandning (exempelvis blandar Statoil in etanol i bensi-
nen i Danmark).

Ett rakneexempel kan dndé goras for att illustrera laginblandningens klimatnytta.

Koldioxidutslappet fran ren bensin dr 2,77 kg/liter i ett livscykelperspektiv, medan utslép-
pen frén E5 (bensin med 5 procents inblandning av etanol) antas vara 2,68 kg/liter'" . An-
tagandet baseras pé att 25 procent av den etanol som anvénds for laginblandning medfor en
koldioxidreduktion pa 75 procent'? och att 75 procent av etanolen medfor en reduktion pa
32 procent . Laginblandning av etanol reducerade dirmed under 2006 bensinanvénd-
ningens klimatpéverkan med 3,1 procent.

Koldioxidutslapp fran ren diesel ar 3,03 kg/liter i ett livscykelperspektiv, medan utsldppen
frén diesel med laginblandning av RME, i den méngd som inblandades 2006 (2,2 procent),
antas vara 3,0 kg/liter* . Antagandet baseras pa att RME reducerar klimatpaverkan med
cirka 50 procent '°. Laginblandning av RME reducerar dirmed under 2006 dieselanvind-
ningens klimatpaverkan med 1,1 procent.

11Vélgverkets berakning

Avser etanol av den typ som produceras i Norrkdping och baseras pa uppgifter fran JRC/CONCAWE/EUCAR:
qlgtp://ies.jrc.cec.eu.int/index.php?id=346

Avser etanol av den typ som produceras inom EU och baseras pa uppgifter fran JRC/CONCAWE/EUCAR:
hﬁtp://ies.jrc.cec.eu.int/index.php?id=346
1 . ap
Vagverkets berédkning

15 JRC/CONCAWE/EUCAR: http://ies.jrc.cec.eu.int/index.php?id=346
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For nya bensin- och dieselbilar (2006) innebar det att de genomsnittliga utsldppen av kol-
dioxid reduceras fran 189 g/km till 184 g/km om man tar hinsyn till laginblandningens
klimatnytta.

Nar hénsyn tas béade till ldginblandning och till klimatnyttan av etanol- och gasbilar, enligt
avsnitt 4.1.2, reduceras de genomsnittliga koldioxidutslappen for nya bilar till 175 g/km.

Laginblandningens klimatnytta dr dock storst niar man ser till effekterna pa hela bilparken.
Av figur 5 nedan framgar att drygt tre fjirdedelar (76,6 procent) av all etanol anvénds for
laginblandning, medan endast cirka 17 procent anvinds i E85-brinsle'®.

Figur 5. Drivmedelsanvandning 2006 samt fordelning av biodrivmedel

Diesel
38,5% Etanol till
Etanol till E85 busfar Biogas
Naturgas 0.4% 0,2% 0.3%
0,3%
RME
0,5%
Etanol till
laginblandning
2,0%

Bensin
57,8%

4.2 Nya bilars koldioxidutslapp och branslefor-
brukning

I tabell 1 redovisas antal nyregistrerade bilar i riket och 1&nen 2005 och 2006 samt bilarnas
genomsnittliga bransleforbrukning och koldioxidutslapp.

16 Enligt data fran Vagverket
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Tabell 1 Totalt antal nyregistrerade bilar, genomsnittlig bransleférbrukning samt koldioxidutslapp
2006 och 2005 (se avsnitt 4.1.2 avseende beréakning av koldioxidutslapp)

Ostergétlands 1an 11509 11242 2,4 7,7 m -3,1 187 -2,5 178
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Av tabellen framgar att den genomsnittliga brénsleférbrukningen minskat med 3,4 procent,
fran 8,0 1/100 km under 2005 till 7,8 1/100 km under 2006. Samtidigt har koldioxidutslap-
pen, enligt tillverkares uppgifter (se avsnitt 4.1.2), minskat med 2,6 procent. De genom-
snittliga koldioxidutsldppen for alla nya bilar var 189 g/km 2006, vilket kan jémforas med
194 g/km ar 2005.

I lanen varierade de genomsnittliga utslappen fran 179 g/km pa Gotland till 194 g/km i
Stockholms lén, en skillnad pa 8,4 procent.
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Om man inkluderar klimatnyttan med etanol- och gasbilar (se avsnitt 4.1.2), blir det ge-
nomsnittliga koldioxidutsléppet 180 g/km for de nya bilarna 2006. Variationen i linen
hamnar mellan 175 g/km pé& Gotland och 186 g/km i Jdmtland.

I figur 6 visas genomsnittliga koldioxidutsldpp frén nya bilar i ldnen, dels enligt tillverkares
uppgifter (morka staplar), dels med hénsyn till etanol- och gasbilar (ljusa staplar). I det
forstndmnda fallet illustreras dven variationen i linen genom att hogsta och lagsta virde for
kommun i ldnet anges.

Figur 6. Genomsnittliga koldioxidutslapp i lanen samthdgsta och lagsta
varde for kommun i lanet (g/km)
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| Koldioxidutslapp enligt tillverkares uppgifter @ Koldioxidutsldpp med hansyn till etanol- och gasbilar

4.3 Kommunerna med lagst och hogst koldioxidut-
slapp fran nya bilar

I tabell 2a redovisas de tio kommuner i landet som har 14gst respektive hogst genomsnittli-
ga utslépp per kilometer frén nya bilar, baserat pa tillverkares uppgifter.

Den kommun med ligst utslipp dr Odeshog i Ostergdtland, med ett genomsnitt pa 172
g/km. Den kommun med hogst utslépp dr Danderyd i Stockholms 14n med ett genomsnitt
pa 211 g/km. Utsldppen per kilometer fran nya bilar i Danderyd ar ddrmed hela 23 procent
hogre én fran bilarna i Odeshog.
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Tabell 2a De tio kommunerna i landet med ldgst och hégst koldioxidutsldpp fran nya bilar 2006
(enligt tillverkare, se avsnitt 4.1.2)

Odeshég 171,9 Danderyd 211,0 1079

Hallefors 176,2 Stockholm 197,5 36103

De redovisade utsléppen i tabell 2a baseras pa tillverkares uppgifter och beaktar inte den
reduktion som uppnés genom etanol- och gasbilar. I tabell 2b nedan redovisas motsvarande
utslapp nér koldioxidreduktionen som etanol- och gasbilar medfor beaktas, enligt antagan-
den i avsnitt 4.1.2. Som framgér av tabellen har Danderyd fortfarande hogst utsléapp, 204
g/km. Lagst ar utsldppen i Mellerud med 165 g/km.

Tabell 2b De tio kommunerna i landet med lagst och hégst koldioxidutslapp fran nya bilar 2006
(med hénsyn till etanol- och gasbilar, se avsnitt 4.1.2)

Mellerud 165,0 Danderyd
Hégsby 169,1 60 | [Adalen
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I tabell 3 redovisas for varje 1dan den kommun som har ldgst respektive hogst koldioxidut-
slapp frén de nya bilarna, dels enligt tillverkare, dels med hénsyn tagen till etanol- och
gasbilar (se avsnitt 4.1.2).

Tabell 3 Kommun med lagst och hogst koldioxidutslapp fran nya bilar i varje 1an 2006 (utslapp i
g/km inom parentes)

Uppsala lan Tierp (179) Uppsala (192)
: i 190
Kronobergs lan Ljungby (180) Almhult (191)
Gotlands lan Gotland (179) Gotland (179)

Skane lan Hoor (181) Burldv (206)
Vastra Gotalands lan | Karlsborg (173) Trollhéttan (194)
Vasterbottens 1an | Vindeln (178) Dorotea (199) Vindeln (169)

4.4 De nya bilarna fordelade pa drivmedel

I tabell 4 redovisas andelen av de nya bilarna som &r avsedda att kras pa bensin, diesel
eller etanol/gas, samt de genomsnittliga koldioxidutsldppen frén bensin- och dieselbilarna.
Det framgar dven vilka kommuner i respektive 1an som har hogst respektive ldagst andel
dieselbilar och bilar avsedda for etanol eller gas. Elhybridbilar réknas till bensinbilarna,
men sirredovisas.
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Tabell 4 Andel bensin-, diesel- och etanol/gasbilar samt kommun med hégst och lagst andel i
lanet 2006

.. Knivsta (26,2 Enkoéping (14,7) Tierp
i Aiarieby (14,3) | (2.2
; ) . Odeshég (33,3) | Kinda (13,4) Odeshég
Ceterostends En | 709 Finspang (14.3) | (0)

Markaryd (31 6) Tlngsryd (12,8) Mar-
Perstorp (23,4) Malmo (11,5) HOo6r

. . Herrljunga (43,4)
I\fas"a Gotalands 1,45 Ipg 186|181 182 10,6 Trollhéttan Trollhéttan (26) Orust
an
(8.4) (1,4)
" . Nora (31,1) Orebro (12,5)
Orebro lan 707 |09 188|199 180 9.4 Degartors (12.7) | Lokabora (11)

Malung (48,1)
Rattvik (18,6) | Hedemora (14,9)
Alvdalen(0,0)

Ange (26,6) )
Vasternorrlands lan | 65,0 0,4 187 25,0 181 10,0 Solleftea (22,8) Ornskoldsvik (18,6)
Solleftea (1,1)

Skelleftea (12,2)
Sorsele (53,9) Bjurholm/Dorotea/
Dorotea ( 25,0)

Asele (0)

Vésterbottens 1an 59,4 0,5 189 30,3 180 10,2
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Av tabellen och figur 7 nedan framgér att bensinbilarna stod for 69,9 procent av nybilsfor-
séljningen, av vilket en procent utgjorde elhybrider. Andelen dieselbilar uppgick till 19,5
procent, medan etanol- och gasbilarna stod for 9,3 respektive 1,3 procent.17

Figur 7. Andel nya bilar med olika drivmedel 2006 i riket (%)

Gas
1,3%

E85
9,3%

Diesel
19,5%

Elhybrid
1,0%

I lénen varierade andelen dieselbilar fran 13,7 procent i Blekinge till 31,9 procent i Jamt-
land. I kommunerna var variationen dnnu storre, fran 8,4 procent i Trollhéttan till 63,1
procent i Overtornea.

Andelen etanol- och gasbilar varierade i lanen frén 5,4 procent pa Gotland till 15 procent i
Stockholm. I kommunerna var variationen &nnu storre, frén noll procent i flera kommuner
till 26 procent i Trollhattan.

I figur 8 nedan illustreras andelen bilar som kan koras pa etanol eller gas (ljusa staplar) och
andelen dieselbilar (mdrka staplar) i lanen. Av figuren framgar att det &r en mycket stor
variation mellan l&nen, sérskilt nér det géller andelen dieselbilar.

7 | BIL Swedens redovisning av forsaljning av miljobilar 2006 anges att andelen ar 13 procent. | denna siffra
ingar forutom etanol- och gasbilar dven elhybridbilar och bilar som har utslapp lagre an 120 g/km.
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Figur 8. Andel diesel- och etanol/gasbilarilédnen (%)

0O Andel etanol- och gasilar B Andel dieselbilar

I tabell 5 redovisas andelen bilar avsedda for olika drivmedel som registrerats 2006 och
2005.

Tabell 5 Andel bensin-, diesel- och etanol/gasbilar 2006 jamfort med 2005

Ostergétlands 1an 70,0 87,0 -20 19,2

Kronobergstan | 704 | &7a | 19 [ 217 |
Gotandstan | 706 | 947 | .16 [ 150 |

Vst Gotalangs tan | 713 | 670 | -1 [ 1e1 |

25



NATURVARDSVERKET
Index 6ver nya bilars klimatpaverkan 2006

Som framgar av tabellen och figur 9 nedan har andelen bensinbilar minskat kraftigt, fran
86,4 procent 2005 till 69,9 procent 2006. Samtidigt har andelen dieselbilar okat fran 9,3 till
19,5 procent och andelen etanol- och gasbilar fran 4,3 till 10,6 procent.

Figur 9. Andel nya bilar med olika drivmedel 2005 och 2006,
riket (%)
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4.5 Andel sarskilt bransleslukande och sarskilt
branslesnala bilar

I tabell 6 redovisas andelen sarskilt brianslesnéala och sarskilt bransleslukande bilar i riket
och lédnen under 2006, samt fordndringen jamfort med 2005. Sérskilt brénslesnala innebér
att koldioxidutsldppen understiger 140 g/km (vilket motsvarar nivan enligt 6verenskom-
melsen mellan EU och biltillverkare till 2008/2009, se avsnitt 3.1), medan gransen for sir-
skilt bransleslukande har har satts till 250 g/km.

Som framgar av tabellen var andelen sérskilt brinslesnala bilar 6,3 procent under 2006 for
riket som helhet, jaimfort med 3,9 procent under 2005. I ldnen varierade andelen brénsle-
snéla bilar fran 3,7 procent i Vistmanland till 10,4 procent pa Gotland.

Andelen sérskilt bransleslukande minskade fran 5,3 procent 2005 till 4,8 procent 2006. 1

lanen varierade andelen brinsleslukande bilar fran 2,6 procent i Kalmar till 7 procent i
Stockholm.
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Tabell 6 Andel séarskilt brénsleslukande och sarskilt branslesnala bilar 2006 jamfort med 2005

Uppsala lan
Ostergétlands 1an
Kronobergs lan

Gotlands Ian
Skane lan
Vastra Gotalands lan

Orebro lan

Dalarnas lan

Vasternorrlands lan

Vasterbottens lan

I figur 10 illustreras andelen sérskilt branslesnéla bilar (ljusa staplar) och andelen sdrskilt
bransleslukande (morka staplar) i ldnen. Av figuren framgér att det i de flesta lén finns en
hogre andel brinslesnéla bilar dn briansleslukande. I fyra 1dn — Stockholm, Uppsala, Jamt-
land och Véstmanland — &r dock forhallandet det omviénda.
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Figur 10. Andel séarskilt branslesnala och sarskilt bransleslukande bilari lanen,
2006 (%)

O Sarskilt bréanslesnala (<140 g/km) B Sérskilt branseslukande (>250 g/km)

I tabell 7 redovisas de kommuner i varje 14n som har hogst respektive 1agst andel sarskilt
bréanslesnala och sérskilt brénsleslukande bilar.

Tabell 7 Kommun med hogst respektive lagst andel sarskilt bransleslukande och sarskilt bransle-
snala bilar i lanen 2006 och 2005

Vasterbottens 1an Vannas (10,6) Sorsele/Dorotea (0) Sorsele (7,7) éjsuedlﬁlol?r?l;cliltgfcjmaling ©)
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Av tabellen ovan framgar att andelen sirskilt brinslesnala bilar i lanen varierar fran noll
procent i flera kommuner till 19,3 procent i Karlsborg i Véstra Gétalands 14n. Andelen
brénsleslukande bilar varierar fran noll procent i vissa kommuner till 18,8 procent i Dande-
ryd i Stockholms 14n.

4.6 Fysiska och juridiska personers bilval

I tabell 8 nedan redovisas koldioxidutslapp och brénsleférbrukning hos nya bilar fordelat
pa fysiska respektive juridiska personer (privatpersoner respektive verksamheter).

Koldioxidutslapp anges dels enligt biltillverkares uppgifter, dels med hansyn tagen till
andelen bilar som kan koras pé etanol och gas, enligt antaganden i avsnitt 4.1.2.

Tabell 8 Bransleforbrukning och koldioxidutslapp for nya bilar fordelat pa fysiska respektive juri-
diska personer 2006
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Som framgar av tabellen dr bransleforbrukning och koldioxidutslapp hogre for de bilar som
registrerats av juridiska personer. De genomsnittliga koldioxidutsldppen frén juridiska
personers bilar uppgick till 193 g/km, enligt biltillverkares uppgifter, vilket &r 5,7 procent
hogre dn de fysiska personernas utslépp pa 183 g/km. Genomsnittet for alla bilar dr 189
g/km.

Niér hénsyn tas till koldioxidreduktion for etanol- och gasbilar blir skillnaderna mellan
juridiska och fysiska personers bilar betydligt lagre, 181 g/km respektive 179 g/km.

I tabell 9 nedan redovisas andel etanol- och gasbilar samt andelen sirskilt brinslesnala och
sdrskilt briansleslukande bilar fordelat pa fysiska respektive juridiska personer. Andelen ar
berdknad utifran det totala antalet bilar som registrerats av respektive grupp.

Tabell 9 Andel etanol- och gasbilar samt andelen sérskilt bréanslesnala och sérskilt bransleslukan-
de bilar fordelat pa fysiska respektive juridiska personer 2006

|
Gonssin  f1s w1 lwe  los  las oo |

Sanein o0 Ins a1 a2 fas  la0
VisraGomnsan  |as |15 a1 ol [se
Oovoin |35 w5 [se ool ls3
oaamesan |aa  loo  lap  lso  fas  fas
Vasernotonsan oo s a1 a5 fir  far

Som framgar av tabellen och figur 11 nedan koper juridiska personer i vésentligt hdgre
grad bilar som kan kdoras pa etanol eller gas (15,1 procent) dn fysiska personer (4,2 pro-
cent). Fysiska personer har dock en storre andel sérskilt brianslesnéla bilar och en ldgre

andel sdrskilt bransleslukande bilar dn de juridiska.
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Figur 11. Andel etanol- och gasbilar samt andel branslesnala och
bransleslukande bilar férdelat pa fysisk och juridisk person 2006 (%)

Etanol/gas Branslesnala Bransleslukande

O Fysisk person W Juridisk person

4.7 Man och kvinnors bilval

I tabell 10 nedan redovisas koldioxidutslapp och bransleforbrukning hos nya bilar fordelat
pa bilar registrerade av min respektive kvinnor. Koldioxidutslépp anges dels enligt tillver-
kares uppgifter, dels med hiansyn tagen till andelen bilar som kan koras pé etanol och gas,

enligt antaganden i avsnitt 4.1.2.
Tabell 10 Koldioxidutslapp och bréansleférbrukning hos nya bilar fordelat pa man respektive kvin-
nor 2006

Uppsala lan
Ostergétlands lan
Kronobergs lan
Gotlands lan
Skane lan

Vastra Goétalands lan

Orebro lan

Dalarnas lan

Vasternorrlands lan

Vasterbottens lan
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Som framgar av tabellen ar bransleforbrukning och koldioxidutslapp vasentligt hogre for
de bilar som registrerats av min. De genomsnittliga koldioxidutsléppen fran ménnens bilar
uppgick till 188 g/km, enligt tillverkares uppgifter, vilket dr 9,4 procent hdgre dn kvinnor-
nas utsldpp pa 172 g/km. Genomsnittet for alla bilar som registrerats av fysiska personer ar
183 g/km och genomsnittet for alla bilar ar 189 g/km.

Variationen i olika ldn dr dock stor. Utslépp enligt tillverkare fran bilar som registrerats av
min varierar fran 183 g/km pa Gotland och i Vistra Gotalands 14n till 194 g/km i Stock-
holm. Utsldpp fran bilar som registrerats av kvinnor varierar fran 167 g/km i Véstra Gota-
land till 180 g/km i Jimtland.

Om hénsyn tas till etanol- och gasbilar minskar médnnens utslépp till 184 g/km, vilket ar 8,8
procent hdgre dn kvinnornas utsliapp pa 169 g/km.

I tabell 11 nedan redovisas andel etanol- och gasbilar samt andelen sérskilt brénslesnéla
eller sérskilt bransleslukande bilar fordelat pa méan respektive kvinnor. Andelen ar berdk-
nad utifran det totala antalet bilar som registrerats av respektive grupp.

Tabell 11 Andel etanol- och gasbilar samt andelen sarskilt branslesnala och sérskilt bransleslu-
kande bilar férdelat pa méan respektive kvinnor 2006

Uppsala lan

Ostergétlands 1an

Kronobergs lan

Gotlands lan

Skane lan

Vastra Gotalands lan

Orebro lan

Dalarnas lan

Vasternorrlands lan

Vasterbottens lan

Som framgar av tabellen och figur 12 nedan registrerades en hdgre andel bilar som kan
koras pa etanol eller gas av mén (4,6 procent) dn av kvinnor (3,4 procent). Kvinnor har
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dock en betydligt hdgre andel sdrskilt branslesnala bilar och en ldgre andel sérskilt briansle-
slukande bilar an méannen.

Figur 12. Andel etanol- och gasbilar samtandel branslesnala och
bransleslukande bilar férdelat p4& man och kvinnor 2006 (%)

Etanol/gas Branslesnala Bransleslukande

O Man W Kvinnor

4.8 Jamforelser mellan juridiska personer, fysiska
personer, man och kvinnor

I figurerna nedan illustreras hur de nya bilarna fordelar sig mellan grupperna juridiska
personer, fysiska personer, min och kvinnor, dar mén och kvinnor tillsammans utgoér grup-
pen fysiska personer.

I figur 13 visas den genomsnittliga bransleforbrukningen for de bilar som registrerats av
respektive grupp. Som framgér av figuren &r briansleforbrukningen hogst for de bilar som
registrerats av juridiska personer (7,9 1/100 km). I jamf6relse med kvinnors bilar som har
lagst bransleforbrukning (7,1 1/100 km), &r skillnaden drygt 10 procent.

Figur 13. Genomsnittlig bréansleférbrukning for bilar som registrerats av
respektive grupp (1/100km)
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I figur 14 visas de genomsnittliga koldioxidutsléppen for de bilar som registrerats av re-
spektive grupp dels enligt tillverkares uppgifter, dels med hinsyn till etanol- och gasbilar
(se avsnitt 4.1.2).

Som framgar av figuren &r koldioxidutsldppen enligt tillverkares uppgifter klart hogst for
de bilar som registrerats av juridiska personer (193 g/km). I jaimforelse med kvinnors bilar,
som har lagst utsléapp (172 g/km), &r skillnaden drygt 11 procent. Nér hénsyn tas till etanol-
och gasbilar ar utsldppen fran kategorin min hogst, med 184 g/km. Kvinnors utslapp ar
fortfarande lagst med 169 g/km.

Figur 14. Genomsnittligt koldioxidutslapp for bilar som registrerats av
respektive grupp (g/km)
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I figur 15 visas andelen sérskilt brianslesnéla och sérskilt bransleslukande bilar som har
registrerats av respektive grupp (andel av totalt registrerade for respektive grupp). Som
framgar av figuren dr andelen sérskilt branslesnéla lagst for juridiska personer medan ande-
len sdrskilt brinsleslukande dr hogst. For kvinnor dr forhallandet det omvénda.

Figur 15. Sarskilt branslesnala och séarskilt bransleslukande - andel av
respektive grupps totala nybilskép (%)
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I figur 16 visas andelen etanol- och gasbilar som har registrerats av respektive grupp (andel
av totalt registrerade for respektive grupp). Juridiska personer har den klart hogsta andelen
etanol- och gasbilar, medan kvinnor har légst andel.

Figur 16. Etanol- och gasbilar - andel avrespektive grupps totala
nybilskép (%)

Juridisk person Fysisk person Man Kvinnor
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Totalt antal bilar, genomsnittlig brinsleférbrukning samt koldioxidutslapp
2006 och 2005

De tio kommunerna i landet med lagst och hogst koldioxidutslépp fran nya
bilar 2006 (enligt tillverkare)

De tio kommunerna i landet med lagst och hogst koldioxidutslépp fran nya
bilar 2006 (med hénsyn till etanol- och gasbilar)

Kommun med ldgst och hogst koldioxidutslapp fran nya bilar i varje lén
2006

Andel bensin-, diesel- och etanol/gasbilar samt kommun med hogst och
lagst andel i ldnet 2006

Andel bensin-, diesel- och etanol/gasbilar 2006 jamf{ort med 2005

Andel sdrskilt brénsleslukande och sirskilt brénslesnala bilar 2006 jamfort
med 2005

Kommun med hdgst respektive ldgst andel sarskilt brénsleslukande och
sérskilt branslesnala bilar i ldinen 2006 och 2005

Bransleforbrukning och koldioxidutslapp for nya bilar férdelat pa fysiska
respektive juridiska personer 2006

Andel etanol- och gasbilar samt andelen sérskilt branslesnéla och sirskilt
bréansleslukande bilar fordelat pa fysiska respektive juridiska personer 2006
Koldioxidutslépp och briansleforbrukning hos nya bilar férdelat pd mén
respektive kvinnor 2006

Andel etanol- och gasbilar samt andelen sérskilt brinslesnala och sérskilt
bransleslukande bilar fordelat pd mén respektive kvinnor 2006

Koldioxidutslapp frén bensin- och dieselanvindning i personbilar 1990-2006
Koldioxidutslapp fran nya bilar i Sverige och EU, enligt tillverkares uppgifter
Brénsleforbrukning for nya personbilar inom EU15 och Sverige for olika
inregistreringsar, enligt tillverkares uppgifter

Brénsleforbrukning inom EU15 for nyregistrerade bilar ar 2004
rivmedelsanvindning 2006 samt fordelning av biodrivmedel
Genomsnittliga koldioxidutsldpp i lanen samt hogsta och lagsta vérde for
kommun i ldnet

Andel nya bilar med olika drivmedel 2006 i riket

Andel diesel- och etanol/gasbilar i ldnen

Andel nya bilar med olika drivmedel 2005 och 2006, riket

Andel sarskilt branslesnéla och sarskilt bransleslukande bilar i 1anen, 2006
Andel etanol- och gasbilar samt andel brianslesnala och brénsleslukande
bilar fordelat pé fysisk och juridisk person 2006

Andel etanol- och gasbilar samt andel brénslesnala och brénsleslukande
bilar fordelat pd mén och kvinnor 2006

Genomsnittlig bransleforbrukning for bilar som registrerats av respektive
grupp

Genomsnittligt koldioxidutslapp for bilar som registrerats av respektive

grupp
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Figur 15 Sarskilt brinslesnala och sirskilt brinsleslukande — andel av respektive
grupps totala nybilskdp
Figur 16 Etanol- och gasbilar — andel av respektive grupps totala nybilskop
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5 Las mer

Svenska dokument om bilars koldioxidutslapp

Vigverkets pressmeddelande och promemoria “’Bilarna blir snilare — men betydligt mer
kravs for att nd klimatmal”, 2007-03-13
http://www.vv.se/filer/210/underlagsdok%?20_bilarna_blir_snalare3.pdf

Konsumentverkets “Bilar, bransleforbrukning och var miljé — 2006”
http://www.konsumentverket.se/Documents/bock bro_fold/branslebroschyr 2006.pdf

Klimatpropositionen ”Nationell klimatpolitik i global samverkan” (prop.2005/06:172)
http://www.regeringen.se/content/1/c6/06/07/78/a096b1c8.pdf

Naturvardsverkets och Energimyndighetens “Utvérdering av styrmedel i klimatpolitiken”,
delrapport 2 i underlaget till kontrollstation 2004, sid 155-161 (om bilars utslédpp) samt sid
223-229 (om skatter)
http://www.stem.se/WEB/STEMFe01.nst/V_Media00/9E7C9F096B79B318C1256EC3002
DE763/$file/del2.pdf

Naturvardsverkets ”Prognosunderlag for nya bilars specifika utslapp av CO2” (Reino Ab-
rahamsson, PM 2004-02-16)

Vigverkets "Metod for berdkning av genomsnittlig bransleforbrukning for personbilar i en
kommun” (Hékan Johansson, 2005-01-05)

Vigtrafikskatteutredningens betédnkande, sammanfattning, 27 maj 2004
www.regeringen.se/sb/d/108/a/24111

Vigverkets “Klimatstrategi for vagtransportsektorn”, publikation 2004:102
http://www.vv.se/filer/publikationer/miljo/2004_102.pdf

Vigverkets ”Underlagsrapporter till klimatstrategin™, avsnittet ”Svenska personbilsparkens
koldioxidutslépp”, Hakan Johansson, publikation 2004:103
http://www.vv.se/filer/17480/2004_103.pdf

Per Kagesons rapport ”Viljer konsumenten framtidsbilen?”, Vagverkets publikation
2005:15, januari 2005
http://www.vv.se/filer/21520/VTI1%2005%20framtidsbilen.pdf

Per Kégesons rapport "Reducing CO2 emissions from new cars”, januari 2005.
http://www.t-e.nu/docs/Publications/2005pubs/05-1_te co2_cars.pdf
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EU-dokument om bilars koldioxidutslapp

EU-kommissionens pressmeddelande fran februari 2007 om lagstiftad utslappsminskning
for bilar

http://europa.cu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/07/155& format=HTML &aged
=0&language=EN&guil .anguage=en

Kommissionens Fragor och svar, februari 2007
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=MEMO/07/46 & format=HTML&
aged=0&language=EN&guilLanguage=fr

Kommissionens rapport till parlamentet och radet, februari 2007
http://www.endseuropedaily.com/docs/70207b.doc

”How Clean is Your Car Brand? The car industry's commitment to the EU to reduce
CO2 emissions: a brand-by-brand progress report”, Oktober 2006
http://www.transportenvironment.org/docs/Publications/2006/2006-
10_how_clean_is_your_car_brand.pdf

EU-kommissionens sjéitte arliga rapport, frdn den 24 augusti 2006, "Implementing the
Community Strategy to Reduce CO2 Emissions from Cars”, avseende ar 2004
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant emission/sec_2006_1

078.pdf

EU-kommissionens femte arliga rapport, fran den 22 juni 2005, "Implementing the Com-
munity Strategy to Reduce CO2 Emissions from Cars”, avseende ar 2003
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/report/com_05_269.pdf

EU-kommissionens “Working paper” om ACEA, JAMA och KAMA, 22 juni 2005, avse-
ende ar 2003
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/annexes/com 05 269 annex.pdf

“Objective of the Directive relating to the availability of consumer information on fuel
economy and CO2 emissions in respect of the marketing of new passenger cars”
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_directive.htm

En sammanfattning av EU-studie om hur direktivet om konsumentinformation efterfoljs
och vad det fatt for konsekvenser
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/report/final_report.pdf

Om koldioxiddifferentierade fordonsskatter

EU-kommissionens forslag fran 2005 om koldioxidbaserade fordonsskatter
Pressmeddelandet http://europa.eu.int/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/05/839
Fragor och svar om forslaget
http://europa.cu.int/rapid/pressReleasesAction.do?reference=MEMO/05/236
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Hela forslaget (pdf 219 kB)
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/taxation_com 2005 261.pdf
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Det finns en stor potential att minska Sveriges klimatpa-
verkan genom att paverka valet av nya bilar. Sverige har
den mest briansleslukande bilparken i EU och koldioxid-
utslippen for nya bensin- och dieselbilar ligger i sarklass
hogst.

Om hela den svenska bilparken p3 sikt skulle redu-
cera utsldppen till i genomsnitt 120 gram per kilometer,
vilket ar EU:s mal, skulle koldioxidutslappen minska
med cirka 5,5 miljoner ton eller atta procent av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgaser.

Det ar viktigt att bilkopare far tillgang till kunskap
om hur stor klimatpaverkan olika bilar har, och hur
manga tusenlappar om dret som kan sparas genom kop
av en branslesnal bil. Vi hoppas att index 6ver nya bilars
klimatpaverkan kommer att vara en bra informations-
kalla.

Index 6ver nya bilars klimatpaverkan ar resultatet
av ett samarbete mellan Konsumentverket, Vigverket

och Naturvardsverket.
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