Information angående brand- och explosionsrisk med E85

Senaste veckan har det i svensk media förekommit flera larmrapporter om brand- och explosionsrisk med etanolbränslet E85. Media har uppmärksammat en rapport från räddningsverket där man pekar på att etanol har andra karaktäristika för brand och explosion än bensin och att riskerna därför behöver utredas ytterligare. 
E85 är en blandning mellan bensin och etanol och bådas egenskaper vävs ihop. Brännbarhetsområdet, dvs det temperaturområde där de olika drivmedlen avger brännbara ångor i en tank, summeras så att för E85 ligger det mellan ca-40 till ca+40°C. Bensin har ett brännbarhetsområde på ca-40 till ca -20 – -30°C. Det finns alltså ett temperaturintervall under sträng vinter där både bensin och E85 avger antändliga ångor i en tank och riskerna är vid dessa temperaturer de samma för båda bränslena. Systemutformning och regler är generellt utformade för bensin för att minimera riskerna för antändning även vid dessa vinterförhållanden men reglerna minskar riskerna oavsett temperatur och oavsett om bensin eller E85 hanteras. Räddningsverket säger att fet gasblandning aldrig får anses säker från explosionssynpunkt.

Temperaturområdet inom vilket ångorna kan ta eld i en tank är betydligt större för E85 men värmestrålningen när bensin brinner är fem gånger större än för etanol.  Kunskap finns om brandegenskaperna för bensin och etanol men att säker uttala sig om hur blandningen E85 reagerar är svårt, så ytterligare brandtester kan behöva göras.

I USA där det finns över 5 miljoner FlexiFuelbilar har myndigheterna samma krav for bensin som för etanol vilket även är fallet i Brasilien där man storskaligt använt etanolbilar i 30 år.  I Brasilien är det nästan aldrig minusgrader och därför är gasblandningen i en bensintank inte möjlig att tända.
Om det skulle visa sig att vi i Sverige har vetskap om nya risker eller innovativa förslag till åtgärder som på ett relevant sätt ytterligare kan höja säkerhetsnivån för etanol så är det mycket värdefullt och BAFF kommer då aktivt medverka till att sprida dessa nya insikter över den snabbt växande etanolvärlden. Några kända tillbud med etanolbussar eller FlxiFuelbilar är dock inte kända. 

All hantering av brandfarlig vara ska förstås ske med försiktighet och eftertanke. Det är inte vatten vi tankar i våra bilar när vi hanterar diesel, etanol eller bensin.
Följande information har Ford meddelat angående FFV-bilarnas system för att minimera riskerna:

· Räddningsverket är oroade för att bränsleångor ska antändas vid tankens mynning. Alla Fords bilar, inklusive Flexifuel, är utrustade med ett system som återför bränsleånga tillbaka i tanken för att inga ångor ska finnas vid bränslepåfyllningsröret. Räddningsverket har också hävdat en gnista statisk elektricitet kan räcka för att antända ett bränsle. För detta har samtliga Fordmodeller en speciell jordning för tankpåfyllningsröret för att motverka statisk elektricitet. Saab och Volvo har motsvarande system. 
· Etanol har väsentligt mycket mindre risk att bilda statisk elektricitet än bensin. 

· E85 har visserligen ett större brännbarhetsområde (temperaturspann), men riskerna med bensin och etanol är de samma. Systemutformning och regler för bensin är utformade för att ge skydd vi de mest extrema förhållandena och ska minska riskerna oavsett temperatur, och därmed oavsett bränsle. 

· Amerikanska Department of Energy har samma krav för en etanolpump som för en bensinpump 

· Svenska myndigheter har hittills också haft samma krav för etanol som för bensinpumpar på tankställen. 

· Bioetanol har använts som bränsle i Sverige sedan 1994 då pilotprojektet med Ford Taurus kom igång. Hittills har Ford sålt över 15.000 Flexifuelbilar och det finns inga problem eller incidenter över huvud taget inrapporterade under denna tid. 
· Summeringsvis kan vi säga att vi tar den uppkomna situationen på stort allvar men med den utrustning som finns i våra bilar ser vi inte att detta är ett problem. 
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